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Die Erfindung betrifft ein Element zum losbaren Ver- 
binden von mindestens zwei Bauteilen, die entlang von 
einander benachbarten Kanten miteinander verbindbar 
sind. 

Es sind zahlreiche Elemente zum losbaren Verbinden 
. von Bauteilen bekannt, bei denen das Element mit den 
Bauteilen verschraubt werden muB. Dieses Element hat 
jedoch den Nachteil, daB zur ausreichenden Festigkeit 
der Verbindung relativ viele Schrauben verwendet wer- 
den miissen, was zu einer zeitaufwendigen und kompli- 
zierten Montage fiihrt. Bei mehrfacher Montage und 
Demontage wird zudem haufig das Gewinde der 
Schraubverbindungen beschadigt, was zu einer nachteil- 
igen verringerten Festigkeit fuhrt Auch sind Elemente 
bekannt, bei denen das Element mit den Bauteilen mit 
Hilfe von sogenannten Spannschlossern verspannt wer- 
den muB. Diese Spannschlosser, die einen relativ groBen 
Durchmesser besitzen, konnen sich bei Belastung aus 
ihren Verankerungen losen. Die dabei zusatzlich not- 
wendigen Spannteile, die in die Spannschlosser eingrei- 
fen miissen, miissen zudem mit dem Element ver- 
schraubt werden und konnen ebenfalls ausreiBen. Es 
sind weiterhin Elemente bekannt, in die Bauteile zur 
Verbindung eingehangt werden konnen. Diese Elemen- 
te sind jedoch zum einen kompliziert und zeitaufwendig 
im Aufbau, da sie zunachst ein Rahmensystem aus Ele- 
menten benotigen, in das in einem zweiten Schritt die 
Bauteile eingehangt werden konnen, und zum anderen 
sind diese Elemente lageabhangig, da die Bauteile durch 
ihre Gewichtskraft gehalten werden. Bei den bekannten 
Elementen treten an den Verbindungsstellen haufig 
Schaden auf, da die Bauteile auch Krafte, z. B. Querkraf- 
te, iibertragen miissen. 

„ ..Aufgabe denvorliegenden Erfindung ist es daher, ein 
rElement zum. losbaren Verbinden von mindestens zwei 
' Bauteilen zu schaffeh, Jdas zeitsparend und einfach zu 
montieren und demontieren ist und bei dem die von 
Bauieilen zu ubertragenden Krafte nicht zu einer Scha- 
digung der Verbindungfiihren. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB zwischen den benachbarten Kanten ein Fuhrungs- 
teil angeordnet ist, daB aus mindestens zwei miteinander 
verbundenen Fuhrungen besteht, in denen die Kanten 
mit entsprechend ausgebildeten Gegenfuhrungen mit 
einem der GroBe der Bauteile angepaBten Spiel gefuhrt 
sind und daB die Fuhrungen und Gegenfuhrungen Fe- 
stigkeiten aufweisen, die den von den Bauteilen zu uber- 
tragenden Kraften angepaBt sind. 

Eine solche Verbindung hat den Vorteil, daB auch 
Bauteile, die nur einseitig mit einem Fuhrungsteil ver- 
bunden sind, in ihrer Verbindung eine hohe Festigkeit 
gegeniiber zum Beispiel quer verlaufenden Kraften auf- 
weisen. Bei Bauteile, fur die eine Fuhrung an zwei ge- 
genuberliegenden Seiten vorgesehen ist, fiihrt dies ins- 
besondere fur den Laien zu Vorteilen in der Montage, 
da nicht zu befurchten ist, daB das noch nicht zweiseitig 
gefuhrte Bauteil in seiner Verbindung zum ersten Fuh- 
rungsteil durch bei der Montage auftretende Krafte be- 
schadigt wird. 

Vorteilhaft werden die Fuhrungen des Fuhrungsteils 
direkt mit den an den Kanten der Bauteile ausgebildeten 
Gegenfuhrungen verbunden, so daB Schrauben oder an- 
dere zusatzliche Verbindungsteile nicht notwendig sind. 
Auch fur den Laien ist ein einfaches und schnelles Ver- 
binden der Bauteile moglich. Fuhrungen und Gegenfuh- 
rungen konnen so dimensioniert werden, daB sie Festig- 



keiten aufweisen, die den von den Bauteilen zu ubertra- 
genden Kraften angepaBt sind. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform, weist 
das Fuhrungsteil ein radial zu seiner Langsachse ange- 
5 ordnetes Profil auf, das als Aussparung ausgebildet ist, 
deren dem Bauteil zugewandte Fuhrungsoffnung durch 
eine Engstelle begrenzt wird. Die entsprechend ausge- 
bildete Gegenfiihrung wird somit auch in radialer Rich- 
tung zur Langsachse des Fuhrungsteiles sicher fixiert. 
io Auch ein eventuelles Durchbiegen des Bauteiles, lost die 
Verbindung nicht 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung von Fuhrung und 
Gegenfiihrung laBt nur eine Bewegung in Richtung der 
Langsachse des Fuhrungsteiles zu, in der ubiicherweise 
15 keine bzw. lediglich geringe Krafte iibertragen werden. 

Durch entsprechende Gestaltung des Spiels zwischen 
■ Fuhrung und Gegenfiihrung kann in der Langsrichtung 
des Fuhrungsteiles eine Selbsthemmung erreicht wer- 
den. Eine Fixierung in dieser Langsrichtung ist auch 
20 durch die Verwendung von einsteckbaren Endkappen 
moglich. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form sind die Bauteile als ebene Platten und die Fuh- 
rungsteile als Fuhrungsschienen ausgebildet. Die ebe- 
25 nen Platten und die Fuhrungsschienen konnen in einfa- 
cher Weise zu einem Regalsystem angeordnet werden. 
Um die ebenen Platten in horizontalen und vertikalen 
Ebenen zu einem Regalsystem anzuordnen, ist es mog- 
lich, diese ausschlieBlich mit horizontal angeordneten 
30 Fuhrungsschienen zu verbinden. Fuhrungsschienen 
konnen jedoch auch mit Hilfe von Adaptern in vertika- 
ler Richtung angeordnet werden. 

Ein solches Regalsystem ist auch von einer Person 
einfach auf- und abzubauen. 
35 Zu den okologischen Vorteilen der erfindungsgema- 
Ben Elemente zahlt, daB sie einfach in ihre Grundmate- 
rialien zerlegbar sind und dadurch auf einfache Art ei- 
nem Recycling-ProzeB zugefiihrt werden konnen. Die 
Elemente konnen innerhalb eines Baukastensystems zu 
40 neuen und unterschiedlichen Formen zusammengefugt 
werden, wodurch sich eine dauerhafte Nutzung der Ele- 
mente und Bauteile ergibt. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden ausfuhriichen Beschreibung und den 
45 beigefugten Zeichnungen, in denen bevorzugte Ausfuh- 
rungsformen der Erfindung beispielsweise veranschau- 
licht sind 

In den Zeichnungen zeigen : 

Fig. 1 Eine Frontansicht eines Elementes zum losba- 
50 ren Verbinden von mindestens zwei Bauteilen, 

Fig. 2 eine Frontansicht einer anderen Ausfuhrungs- 
form eines Elementes zum losbaren Verbinden von min- 
destens zwei Bauteilen, 

Fig. 3 eine Frontansicht einer weiteren Ausf iihrungs- 
55 form eines Elementes zum losbaren Verbinden von min- 
destens zwei Bauteilen, 

Fig. 4 eine Frontansicht einer weiteren Ausfuhrungs- 
form eines Elementes zum losbaren Verbinden von min- 
destens zwei Bauteilen, 
Fig. 5 eine raumliche Darstellung von Elementen, die 



60 



zu einem Regalsystem angeordnet sind, 

Fig. 6 eine Ansicht eines Ausschnittes der Vorderan- 
sicht eines Regalsystems, 

Fig. 7 einen Schnitt durch einen Ausschnitt des Regal- 
es systems entlang der Linie VII- VII in Fig. 6, 

Fig. 8 einen Schnitt durch einen anderen Ausschnitt 
eines Regalsystems, 
Fig. 9 einen Schnitt durch einen weiteren Ausschnitt 
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eines Regalsystems, 

Fig. 10 eine Frontansicht eines mit einer Fuhrungs- 
schiene verbundenen Sockelteiles mit Sockelstell- 
schraube, 

Fig. 1 1 eine Ansicht eines anderen Ausschnittes des 
Regalsystems und 

Fig. 12 einen Schnitt entlang der Linie XXI-XXI in 
Figur 11. 

Ein Element zum losbaren Verbinden von mindestens 
zwei Bauteilen (1) besteht aus einem Fuhrungsteil (2) 
mit Fuhrungen (3), in denen die Bauteiie (1) mit ihren zu 
Gegenfiihrungen (4) ausgebildeten Kanten (5) gefuhrt 
werden. Die Fuhrung (3) ist als ein Profil ausgebildet, 
das mit Aussparungen (6) versehen ist, die auf ihrer von 
der Langsachse (7) abgewandten Seite eine Ftihrungs- 
offnung aufweisen, die als Engstelle (8) ausgeformt ist. 
Das Spiel zwischen Fuhrung (3) und Gegenfuhrung (4) 
ist so gering gehalten, daB in Richtung der Langsachse 
(7) des Fuhrungsteiles (2) Selbsthemmung besteht. 

Die Aussparung (6) des Fuhrungsteiles (2) besitzt ei- 20 
nen trapezfdrmigen Querschnitt, dessen kiirzere Basis- 
seite die Engstelle (8) bildet. Die Ecken (35) dieses Quer- 
schnittes sind abgerundet beziehungsweise gefast, um 
die von Querkraften der Bauteiie verursachte Kerbwir- 
kung im Bereich von Fuhrung (3) und Gegenfuhrung (4) 25 
zu verringern. 

Es ist aber auch moglich, die langere von zwei paralle- 
len Seite des Trapezes der Engstelle (8) zu benachbarn 
und die Engstelle durch eine angeschlossene Nut zu 
bilden. 30 

Entsprechend einer anderen Ausfiihrungsform weist 
die Aussparung (6) einen rechteckigen Querschnitt auf, 
der in die nutformige Engstelle (8) mundet. 

Das Fuhrungsteil (2) einer anderen bevorzugten Aus- 
fuhrungsform weist vier um 90 Grad versetzte Fuhrun- 35 
gen (3) auf. Dadurch ist es moglich, die Bauteiie (1) in 
horizontalen und vertikalen Ebenen anzuordnen und 
miteinander zu verbinden. Andere Anordnungen, wie z. 
B um ca. 45 Grad versetzte Fuhrungen (3), sind jedoch 
auch moglich (siehe Fig. 3). 40 

Die Profile von Fuhrung (3) und Gegenfuhrung (4) 
konnen auch vertauscht werden, so daB die Gegenfuh- 
rung (4) des Bauteiles (1) eine Aussparung (6) aufweist 
und die Fuhrung (3) des Fuhrungsteiles (2) als AuBen- 
profil (11) ausgebildet ist. Nicht benutzte Fuhrungen (3) 45 
werden von einem FuhrungsverschluB (12) abgedeckt. 
Der FuhrungsverschluB (12) verhindert vorteilhaft das 
Verschmutzen der Fuhrungen (3). 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist das 
Fuhrungsteil (2) einen im wesentlichen quadratischen 50 
auBeren UmriB (33) auf. In einer anderen Ausfiihrungs- 
form weist das Fuhrungsteil (2) einen kreisformigen au- 
Beren UmriB (34) auf. : ' 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform sind als 
Fuhrungsschienen (13) ausgebildete Fuhrungen (3) und 55 
als ebene Platten (14) ausgebildete Bauteiie (1) mitein- 
ander zu einem Regalsystem (15) verbunden. Die ebe- 
nen Platten (14) sind im wesentlichen in horizontalen 
und vertikalen Ebenen angeordnet. Die Fuhrungsschie- 
nen (13) sind in horizontalen Ebenen parallel zueinander 60 
angeordnet und verlaufen von einer Vorderseite des 
Regalssystems (15), von der aus diese zuganglich ist, zu 
einer gegenuberliegenden Ruckseite des Regalssystems 
(15). Die als Korpusteile ausgebildeten ebenen Platten 
(14) weisen an ihrem der Ruckseite des Regalsystems 65 
zugewandten Ende jeweils zwej Bohrungen (16) auf, in 
die Zapfen (17) als Riickwandhalterungen eingesetzt 
werden. An ihrem gegenuberliegenden vorderen Ende 
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weisen die ebenen Platten (14) ebenfalls zwei Bohrun- 
gen (16) auf, in die zum einen Zapfen (17) als Scharnier 
einer Tur (18) eingesetzt sind und zum anderen die Ku- 
gel eines an der Tur (18) befestigten Kugelschneppers 
(19) einrastet. In den Bohrungen (16) der dem Kugelsch- 
nepper (19) nachstliegenden als Seitenwand (20) ver- 
wendeten ebenen Platte (14) sind Turanschlage befe- 
stigt. Mit den an der Unterseite des Regalsystems (15) 
angeordneten Fuhrungsschienen (13) sind Sockelteile 
(22) zum Aufstellen des Regalsystems (15) verbunden. 
Im Bereich der Enden der Sockelteile (22) sind Sockel- 
stellschrauben (23) angeordnet. Die Sockelstellschrau- 
ben (23) dienen zum Ausgleich von FuBbodenuneben- 
heiten. 

Die Tur (18) kann aus Kunststoff hergestellt werden. 
Bei einer Kunststofftur (18) konnen die Zapfen (17) di- 
rekt in die Tur als Turangeln eingesetzt werden. Nach 
einer anderen Ausfiihrungsform wird beispielsweise bei 
einer Glastur der Zapfen (17) iiber ein U-formiges 
Adapterstiick (25) mit der Glastur verbunden. Bei Ver- 
wendung von Lochblech als Tiirmaterial ist das Material 
der der Turangel zugewandten Seite zur Erhohung der 
Stabilitat um 90 Grad abgekantet und mit einem Zap- 
fenadapter (26) verbunden. Wird eine Ruckwand (24) 
aus Lochblechmaterial verwendet, so wird diese beidsei- 
tig abgekantet und ebenfalls mit Zapfenadaptern (26) 
verbunden und mit Hilfe von Zapfen (17) eingesetzt. Bei 
Verwendung einer Glasruckwand wird diese iiber die 
U-formigen Adapterstucke (25) mit den Zapfen (17) ver- 
bunden. Nach der bevorzugten Ausfiihrungsform wird 
eine Ruckwand (24) aus Kunststoff direkt mit den Zap- 
fen (17) verbunden. 

Es ist auch moglich, im Bereich der Ruckseite des 
Regalsystems (15) und im Bereich der gegenuberliegen- 
den Vorderseite vertikale Fuhrungsschienen (13) iiber 
Adapter mit den horizontalen Fuhrungsschienen (13) zu 
verbinden. In die auf der Riickseite angeordneten verti- 
kalen Fuhrungsschienen werden entsprechende Riick- 
wande (24) direkt eingesetzt. Die Tur (18) wird durch 
eine Scharnierleiste (27) mit einer vertikalen Fuhrungs- 
schiene (13) verbunden. In eine zweite der Tur (18) be- 
nachbarten vertikalen Fuhrungsschiene (13) wird eine 
Anschlagschiene (28) als Turanschlag eingeschoben. 

Zum Verbinden zweier Bauteiie (1) wird iiber die Ge- 
genfuhrung (4) eines ersten Bauteiles (1) das Fuhrungs- 
teil (2) mit seiner Fuhrung (3) ubergeschoben. Im An- 
schluB daran wird das zweite zu verbindende Bauteil (1) 
mit seiner Gegenfuhrung (4) in die entsprechende Fiih- 
rung (3) des Fuhrungsteiles (2) eingeschoben. In nicht 
benutzte Fuhrungen (3) wird ein FuhrungsverschluB 
(12) eingeschoben. In die zentrale Offnung (1=) der 
Stirnseiten des Fuhrungsteiles (2) werden Endkappen 
(9) eingesetzt. Dadurch wird eine Abdeckung von Fiih- 
rung (3) und Gegenfuhrung (4) an deren Stirnseiten er- 
reicht und die Bauteiie (1) und die Fuhrungsverschliisse 
(12) in Langsrichtung des Fuhrungsteiles (2) fixieru Die 
Engstelle (8) verhindert eine Bewegung des Bauteiles (1) 
quer zur Richtung der Langsachse (7) des Fuhrungstei- 
les (2). 

Es ist auch moglich, die Fuhrung (3) oder die Gegen- 
fuhrung (4) in Langsrichtung leicht konisch zu gestalten, 
so daB in der vorgesehenen Position durch Keilwirkung 
eine Fixierung von Bauteil (1) und Fuhrungsteil (2) in 
Langsrichtung der Fuhrungen (3, 4) stattfindet. Eine Fi- 
xierung oder Hemmung der Bewegung in Langsrich- 
tung der Fuhrungen (3, 4) kann auch erreicht werden, 
indem zwischen die Fuhrung (3) und die Gegenfuhrung 
(4) ein Federelement (31), beispielsweise eine Blattfeder, 
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geschoben wird. 

Patentanspriiche 

1. Element zum losbaren Verbinden von minde- 5 
stens 2 Bauteilen (1), die entlang voneinander be- 
nachbarten Kanten (5) miteinander verbindbar 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
benachbarten Kanten (5) ein Fuhrungsteil (2) ange- 
ordnet ist, das aus mindestens 2 miteinander ver- 10 
bundenen Fuhrungen (3) besteht, in denen die Kan- 
ten (5) mit entsprechend ausgebildeten Gegenfuh- 
rungen (4) mit einem der GroBe der Bauteile (1) 
angepaBten Spiel gefiihrt sind, und daB die Fiihrun- 

gen (3) und Gegenfuhrungen (4) Festigkeiten auf- 15 .. 
weisen, die den von den Bauteilen (1) zu iibertra- 
genden Kraften angepaBt sind. 

2. Element nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fuhrungen (3) ein Profil aufweisen, das 
jeweils quer zur Langsachse (7) des Fiihrungsteiles 20 
(2) angeordnet ist. 

3. Element nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Profil als Aussparung (6) ausgebildet 
ist, deren dem Bauteil (1) zugewandte Fuhrungsoff- 
nung als eine Engstelle (8) ausgebildet ist. 25 

4. Element nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Profil als AuBenprofil (11) ausgebildet 
ist, das an seiner dem Fuhrungsteil (2) zugewandten 
Basis eine Engstelle (8) aufweist. 

5. Element nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB das Profil einen im wesentlichen 
trapezformig ausgebildeten Querschnitt aufweist 
und eine der parallelen Basisflachen im Bereich der 
Engstelle (8) angeordnet ist. 

6. Element nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Profil im wesentlichen recht- 
eckig ausgebildet ist, wobei eine der parallelen 
Langsflachen der Engstelle (8), die durch eine Nut 
(29) bzw. einen Steg gebildet wird, zugewandt ist 

7. Element nach einem der Anspruche 3 bis 6, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die Profile abgerundete. 
Ecken (35) aufweisen. 

8. Element nach einem der Anspruche 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Profil gefaste Ecken 
(35) aufweist. 45 

9. Element nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB Fuhrungsteil (2) als 
Fuhrungsschiene (13) ausgebildet ist, die sich im 
wesentlichen iiber die gesamte Lange der einander 
benachbarten Kanten (5) erstreckt. 50 

10. Element nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsschiene (13) einen im 
wesentlichen quadratischen auBeren UmriB (33) 
aufweist. 

11. Element nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Fuhrungsschiene (13) einen im 
wesentlichen kreisformigen auBeren UmriB (34) 
aufweist. 

12. Element nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB Fuhrungen (3) und 60 
Gegenfuhrungen (4) selbsthemmend miteinander 
verbindbar sind. 

13. Element nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen Fuhrung (3) und Gegenfuh- 
rung (4) ein Federelement (31) einbringbar ist. 65 

14. Element nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsteiie (2) 
iiber Adapter (36) rechtwinklig miteinander ver- 



bindbar sind. 

15. Element nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bauteile (1) als 
ebene Platten (14) ausgebildet sind, die an minde- 
stens einer Stirnseite eine Kante (5) mit der Gegen- 
fiihrung (4) aufweisen. 

16. Element nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ebenen Platten (14) in horizonta- 
len und vertikalen Ebenen zu einem Regalsystem 
(15) anordbar sind. 

17. Element nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die ebenen Platten (14) durch 
horizontale parallel verlaufende Fiihrungsschienen 

(13) miteinander verbindbar sind. 

18. Element nach einem der Anspruche 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ebenen Platten 

(14) als Korpusteile ausgebildet sind, die im Bereich 
ihres an der Vorderseite des Regalsystems (15) zu- 
gewandten Endes, von der aus dieses zuganglich ist, 
zwei Bohrungen (16) zur Aufnahme von Tiirbe- 
schlagen einer Tiir (18) aufweisen. 

19. Element nach Anspruch 16 bis 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ebenen Platten (14) im Be- 
reich ihres an einer der Vorderseite gegenuberlie- 
genden Ruckseite des Regalsystems (15) zuge- 
wandten Endes zwei Bohrungen (16) zur Aufnahme 
von Ruckwandhalterungen einer Ruckwand (24) 
aufweisen. 

20. Element nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die ebenen Platten (14) durch 
vertikale parallel verlaufende Fiihrungsschienen 
(13) miteinander verbindbar sind. 

21. Element nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die in vertikalen Ebenen ange- 
ordneten ebenen Platten (14) an ihren einer Ruck- 
seite des Regalsystems (15) zugewandten Enden 
mit vertikalen Fiihrungsschienen (13) zur Aufnah- 
me von Ruckwanden (24) verbindbar sind. 

22. Element nach Anspruch 16 oder 17 oder An- 
spruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB die in ver- 
tikalen Ebenen angeordneten ebenen Platten (14) 
an ihren der Ruckseite des Regalsystems (15) abge- 
wandten Enden mit vertikalen Fiihrungsschienen 
(13) zur Aufnahme von Turen (18) bzw. Turbeschla- 
gen verbindbar sind. 

23. Element nach einem der Anspruche 16 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Regalsystem (15) 
eine lotrecht abwarts weisende Unterseite auf- 
weist, mit deren Fiihrungsschienen (13) Sockelteile 
(22) verbindbar sind. 

24. Element nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sockelteile (22) an ihrem der Un- 
terseite des Regalsystems abgewandten Ende min- 
destens eine Sockelstellschraube (23) aufweisen. 

25. Element nach einem der Anspruche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsteiie (2) 
in ihrer Langsrichtung von Stirnflachen begrenzt 
werden, die eine zentrale Offnung (10) aufweisen. 

26. Element nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Endkappe (9) durch entsprechen- 
de, auf die zentrale Offnung (10) abgestimmte Ab- 
messungen selbsthemmend in diese einsteckbar ist 

27. Element nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Adapter (36) durch entsprechen- 
de, auf die zentrale Offnung (10) abgestimmte Ab- 
messungen selbsthemmend in diese einsteckbar ist. 

28. Element nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endkappe (9) durch einen Gewin- 
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destift in dem Fuhrungsteil (2) fixierbar ist. 

29. Element nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Adapter (36) durch einen Gewin- 
destift in dem Fuhrungsteil (2) fixierbar ist. 

30. Element nach einem der Anspruche 18 bis 29, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Regalsystem 
(15) mindestens eine Tur(18) vorgesehen ist, die mit 
einem Kugelschneppers (19) verschlieBbar ist, de- 
ren Kugel (37) in eine der Bohrungen einrastbar 
angeordnet ist. 10 

31. Element nach einem der Anspruche 19 bis 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB in eine der Bohrun- 
gen (16) ein als KlettbandverschluB (32) ausgebilde- 
ter TurverschluB einsteckbar ist. 

32. Element nach einem der Anspruche 1 bis 31, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die ebenen Platten 
(14) aus einem Schichtmaterial hergestellt sind. 

33. Element nach einem der Anspruche 1 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ebenen Platten 
(14) aus einem homogenen Material hergestellt 20 
sind. 

34. Element nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ebenen Platten (14) aus Metall 
hergestellt sind. 

35. Element nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die ebenen Platten (14) aus Kunststoff 
hergestellt sind. 

36. Element nach einem der Anspruche 18 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tur (18) aus 
Kunststoff hergestellt ist. 30 

37. Element nach einem der Anspruche 18 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tur (18) aus Glas 
hergestellt ist. 

38. Element nach einem der Anspruche 18 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tur (18) aus Me- 35 
tall hergestellt ist. 

39. Element nach Anspruch (38), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tur (18) aus Lochblech hergestellt 

ist. 

40. Element nach einem der Anspruche 19 bis 39, 40 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Ruckwand (24) 
aus Kunststoff hergestellt isL 

41. Element nach einem der Anspruche 19 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ruckwand (24) 
aus Metall hergestellt ist. 45 

42. Element nach Anspruch (41) dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Ruckwand (24) aus Lochblech 
hergestellt ist. 
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